PALMIRA (HOY SANTOS DUMONT), BRASIL, 1873 - GUARUJA, BRASIL, 1932

De nino, Santos Dumont devoraba los libros de Verne, admiraba
el vuelo de las aves y disfrutaba de los globos de papel en las
fiestas populares. Por eso no es extrano que, en Francia, donde

estudiaba Ingenieria, desarrollara su pasion. Vold por primera
vez en 1898 y pronto disend sus propios globos: alargados, lige-
ros, autopropulsados. Obtuvo el premio Henry Deutsch al lograr
rodear con un dirigible |a torre Eiffel y aterrizar en un parque cer-
cano. La evolucidon de sus disenos le llevd, mas tarde, a construir

aeroplanos. Con el 14-bis —un modelo con motor propio- logro,
en 1906, volar sesenta metros: para muchos, este es el verdade-
ro primer vuelo de un avion. Ante la imposibilidad de pilotar vy,
al mismo tiempo, consultar el reloj de bolsillo, la firma Cartier

cred para él su primer reloj de pulsera. Los progresos de San-
tos Dumont contribuyeron decisivamente al avance de la aero-
nautica, pues mantuvo todos sus hallazgos en dominio publico.
Al ver cémo los aeroplanos se convertian en temibles armas en la
Primera Guerra Mundial, cayd en una depresién que no le aban-
donaria hasta su muerte. El Gobierno brasileno le habia conce-
dido una medalla con el lema —inspirado en Camodes- «Por céus

nunca dantes navegadosy.



LA FELGUERA, ASTURIAS, 1878 - SAN JUAN DE LUZ, FRANCIA, 1906

Nieto del empresario Pedro Duro, fundador de la primera si-
derurgia espanola, Jesus Ferndndez Duro estudid Ingenieria
Mecéanica en Paris, donde obtuvo el titulo de piloto de globo,
estimulado por sus lecturas juveniles de los libros de Verne.
Amante de los automoviles, consiguié en 1902 realizar el tra-
yecto mas largo hasta el momento en coche, yendo de Gijon a
Moscu y vuelta: 10 000 kilébmetros de recorrido. Su interés se

dirigié entonces hacia el aire. Construyd un globo, el Alcotan,
con el que hizo varias demostraciones por Espana. En 1905, su
apoyo fue decisivo para la fundacién del Real Aero Club de Es-
pana y, un ano después, se convirtié en el primer aeronauta en
atravesar los Pirineos en globo, en un viaje que le llevd de Pau a

Guadix (Granada), lo que le valié la Copa de los Pirineos. Nun-

ca llegd a recibirla, ya que murid al poco de fiebres titoideas,

mientras construia un aeroplano en San Juan de Luz para com-
petir contra otro pionero, Santos Dumont. En el momento de

morir, era poseedor de la cruz de Caballero de Honor de |a
Legién Francesa, pais donde disfrutd de un gran reconocimiento.



CULLERA, VALENCIA, 1888-1949

Gracias a las investigaciones de diferentes historiadores, se tiene
la certeza de que Juan Olivert tue el primer piloto que consiguid
despegar con un aeroplano provisto de motor en Espana. Propie-
tario agricola de posicion acomodada, quiso volar desde nino,

una obsesion que le valié en su localidad el apodo de Volaoret.
Tras estudiar Ingenieria Industrial en Barcelona, invirtié parte de
su patrimonio en la construccién de un aeroplano-biplano basa-

do en un diseno de su profesor Gaspar Brunet. El aparato se en-

samblo en los talleres Rosell y Vilalta, de Barcelona, y se trasladé

a Valencia para ser exhibido en |la Exposicion Regional de 1909.
El rey Alfonso XllI, aticionado a la aeronautica, se interesd por

el modelo e hizo valer su influencia para que el ayuntamiento
de la ciudad aportara 25 000 pesetas para la compra del motor.
_a jerarquia militar cedid unos terrenos en Paterna para realizar

as primeras pruebas de velocidad y motor. Olivert no contaba
con volar; sin embargo, el 5 de septiembre de 1909, su aeropla-
no se despegd del suelo unos cuantos decimetros a lo largo de
cuarenta metros. El inexperto piloto de veintidds anos, asustado,
pard el motor antes de que el aparato pudiese surcar los cielos.



PARIS, FRANCIA, 1820-1910

Hacia 1861, un todavia desconocido Julio Verne entabld amis-

tad en el Club de la Prensa Cientifica con el fotégrato Nadar,
retratista, apasionado de la aerostatica y autor de las primeras
fotogratfias aéreas de la historia. En aquel momento, Nadar es-
taba inmerso en un ambicioso proyecto: la construccidn de un

gigantesco globo, Le Géant, dotado de una hélice para poder
ser dirigido y de un estudio fotogréafico a bordo. Julio Verne se
contagié del interés de su amigo por las maquinas voladoras y
publicd en 1863 |la novela Cinco semanas en globo. Ese mismo

ano, dos tabricantes de juguetes cientificos que habian desarro-

lado pequenos helicopteros, Gabriel de la Landelle y Gustave
de Ponton d’Amécourt, propusieron a Nadar la creacién de un
centro de estudio y experimentacion que fue bautizado como
«Sociedad de fomento para la locomociéon aérea por medio de

aparatos mas pesados que el aire», con sede en casa de Nadar,
y financiado gracias a vuelos que ofrecia a bordo de Le Géant.
Verne apoyo el proyecto en calidad de critico y asi, gracias a las
reuniones de |la sociedad, pudo acceder a las innovaciones més
recientes en materia de aeronautica, lo que derivé en la creacion
iteraria de una aeronave tan prodigiosa como el Albatros, de
Robur el Conquistador.



